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Carta Circular�9 de febrero de 1998��CM/4���A las Administraciones de los Estados Miembro de la UIT

Asunto:			Asignación de las identidades en el servicio móvil marítimo

Referencias:	Reglamento de Radiocomunicaciones (Ginebra, 1994) artículo 25 y apéndice 43; Resolución 344 (CMR�97) (COM4�5).

Señor Director General,

Deseo referirme a las actividades actuales y futuras de la Oficina de Radiocomunicaciones (BR) y de las administraciones en el contexto de una preparación oportuna para la plena aplicación del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Marítimos (SMSSM), haciendo especial hincapié en la asignación de identidades en el servicio móvil marítimo (MMSI) que representan una componente fundamental en la explotación del SMSSM.

1.	Como usted sabe, sin duda alguna, en aplicación de las disposiciones del artículo 25 y del apéndice 43 del Reglamento de Radiocomunicaciones (RR), la BR está atribuyendo, a petición, cifras de identificación marítima (MID) a las administraciones de los Estados Miembro (véanse RR2087 y RR2087A).

2.	De acuerdo con RR2090, cada administración asignará la identidad del servicio móvil marítimo de sus estaciones en la serie de cifras de identificación marítima (MID) que le había sido atribuida y que figura en el apéndice 43 del RR. Inicialmente, se ha asignado una sola MID a cada país.

3.	La Organización Marítima Internacional (OMI) ya ha establecido la fecha de la plena aplicación del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Marítimos (SMSSM) (el 1 de febrero de 1999) y, en consecuencia la Oficina de Radiocomunicaciones debe hacer frente a una demanda cada vez mayor de asignación de MID y de solicitudes de información sobre los procedimientos para la formación y asignación de las MMSI.

4.	La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1997 (CMR�97), adoptó, entre otras, la Resolución 344 (anteriormente Resolución COM4�5) relativa al agotamiento del recurso de numeración de identidades en el servicio móvil marítimo.

5.	La presente carta circular se centra en la explicación de los procedimientos que deben aplicar las administraciones para la formación y asignación de las identidades en el servicio móvil marítimo. El anexo 1 contiene las explicaciones y directrices necesarias al respecto. Muchas de estas directrices ya han sido comunicadas a las administraciones en la carta circular de la UIT 41 de 17 de octubre de 1984 y continúan siendo válidas. Sin embargo, teniendo en cuenta las mejoras experimentadas por la RTPC, puede que algunas restricciones ya no sean pertinentes pues desde el 1 de enero de 1997 todas las RTPC deben poder tratar la numeración completa de 9 cifras. Además, las nuevas capacidades del sistema Inmarsat ya no imponen ninguna de las restricciones precedentes.
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6.	Se invita especialmente a las administraciones

6.1	a que sigan las directrices para la asignación de las identidades a estaciones de barco que figuran en el anexo 1;

6.2	a que hagan una utilización óptima de las posibilidades de constituir las identidades a partir de la única MID inicialmente atribuida. No debe solicitarse una segunda MID a menos que la primera MID atribuida esté agotada en más del 80% en la categoría básica de tres ceros finales y que, conforme al aumento de asignaciones, se prevea un agotamiento del 90%. El mismo criterio debe aplicarse a las siguientes peticiones de MID.

6.3	a que tengan especial cuidado al asignar identidades de estaciones de barco con seis cifras significativas (identidades con tres ceros finales), que sólo se deben asignar a buques equipados con estación terrena de barco Inmarsat de los sistemas normalizados de Inmarsat B o M.

6.4	a que examinen detenidamente la posibilidad de asignar identidades que terminen con uno o dos ceros a barcos que requieren acceso automático únicamente a nivel nacional o regional, como se define en la Recomendación UIT�T E.210/F.120, siempre que sigan siendo necesarios dichos esquemas de codificación;

6.5	a que asignen identidades de estaciones de barco que terminen con un cero a buques equipados con una estación terrena de barco Inmarsat del sistema normalizado de Inmarsat C; y

6.6	a que asignen identidades de estaciones de barco sin ceros finales a todos los demás buques que requieran una identificación numérica;

7.	En las publicaciones de la UIT que se enumeran en el anexo 2 aparece información más detallada sobre la asignación de las MID y los métodos de asignar identidades en el sistema MID a las estaciones individuales, incluidas las RBLS que funcionan en distintas bandas de frecuencias.

8.	Esas publicaciones pueden pedirse a

Unión Internacional de Telecomunicaciones�Telefax		+41 22 730 5194��Servicio de Ventas y Promoción Comercial�Teléfono		+41 22 730 6143 (español)��Place de Nations�Télex			421 000 uit ch��CH 1211 - Ginebra 20�X.400			S=sales;P=itu; A=400net; C=ch��Suiza�Correo electrónico	sales@itu.int���WorldWideWeb	http://www.itu.int/publications��9.	La mayoría de las publicaciones citadas están disponibles actualmente en la "Librería Electrónica de la UIT" a través de Internet.

10.	La Oficina permanece a su disposición para toda información adicional o asistencia que pueda necesitar su administración al respecto.

Robert W. Jones�Director de la Oficina de Radiocomunicaciones

Anexos: 2

Distribución:

- Administraciones de los Miembros de la UIT

- Miembros de la Junta del Reglamento de Radiocomunicaciones
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Directrices para la asignación de las identidades de estaciones de barco

(Nota:	Estas directrices se han elaborado basándose en la carta circular de la UITº41 de 17 de octubre de 1984 y teniendo en cuenta la última información disponible de Inmarsat relativa a las restricciones en vigor debido a los algoritmos de traducción de número actualmente utilizados).

1.	Introducción

1.1	El plan de identificación móvil marítimo se basa en un conjunto de compromisos que tienen por objeto satisfacer la mayoría de los requisitos importantes. Su primera etapa exige que las administraciones conserven la capacidad numérica para limitar la demanda de las Cifras de Identificación Marítima (MID) y amplían la vida del plan mientras sea necesario. Las siguientes directrices tienen por objeto ayudar a las administraciones y conservar la capacidad. Véanse también las recomendaciones del UIT-R y el UIT-T pertinentes1 

1.2	El sistema de identificación que utiliza las cifras de Identificación Marítima (MID) fue introducida por la CMR-79, que adoptó las disposiciones sobre formación y asignación de identidades en el Servicio Móvil Marítimo (MMSI) y las incorporó al reglamento de radiocomunicaciones. Dicho sistema establece la asignación a las estaciones de los Servicios Móvil Marítimo y Móvil Marítimo por Satélite de identidades de 9 cifras extraídas de la serie internacional de las Cifras de Identificación Marítima. La CMR MOB-83 aprobó la asignación inicial de MID (Apéndice 43 del Reglamento de Telecomunicaciones "Identidades en el Servicio Móvil Marítimo") y adoptó la resolución nº 320 "relativa a la atribución de Cifras de Identificación Marítima (MID, y a la formación en la asignación de identidades en el Servicio Móvil Marítimo y en el Servicio Móvil Marítimo por Satélite (identidades en el Servicio Móvil Marítimo)" junto con su anexo sobre "directrices para la asignación de identidades de estaciones de barco. La CMR MOB-87 incorporó algunos elementos de la resolución nº 320 al apéndice 43 y en consecuencia suprimió la citada Resolución.

2.	Formato de identidad

2.1	El formato de las cifras que constituye una identidad de estación de barco está formado como sigue:

M1 I2 D3 X4 X5 X6 X7 X8 X9

Representando las tres primeras cifras la MID asignada a las administraciones en el apéndice 43 y las otras seis cifras puede ser de "000000" a "999999".

2.2	El objetivo de esta identidad es identificar la estación de barco en el trayecto radioeléctrico del Servicio Móvil Marítimo. También se ha diseñado de manera capaz de utilizarse en un entorno automático para el acceso a las estaciones de barco mediante las redes públicas conmutadas.

2.3	En la Recomendación UIT-T E.165 se indica que deben tomarse las medidas necesarias para que puedan cursarse números E.164 de hasta quince cifras de longitud (un aumento de tres cifras) en el instante entre "T" (31 de diciembre de 1996) en las redes públicas conmutadas. Sin embargo, mientras lleva la plena aplicación de esta disposición, se han elaborado algunos esquemas de numeración provisionales que aún se están utilizando (véanse los puntos 3 y 4, así como la Recomendación UIT-R M.585 y la Recomendación UIT-T E.210/F.120).

2.4	En el caso del Servicio Móvil Marítimo por Satélite, las estaciones terrenas de barco entraron en servicio después del 15 de enero de 1985 se identifican mediante una identidad de 9 cifras mientras que las estaciones terrenas de barco más antiguas continúan utilizando una numeración de 7 cifras. Cabe esperar que estos dos tipos de numeración coexisten durante un cierto número de años y por ello Inmarsat ha elaborado un mecanismo adecuado de traducción de numeración. Los dos tipos de números pueden distinguirse puesto que la primera cifra del número Inmarsat es "1" y la primera cifra de la MMSI de 9 cifras se encuentra en la gama de "2" a "7".

3.	Esquemas nacionales

3.1	Cuando se prevé que un barco reciba comunicaciones automáticas en la dirección costera�barco con procedentes sólo de las estaciones costeras pertenecientes al país en el que está matriculado, debe utilizarse una identidad de estación de barco terminada en un solo cero. Se supone que esas identidades se utilizarán en el contexto descrito en la Recomendación UIT�T E.210/F.120 que dispone que en tales casos la MID puede ser sustituida, en el número de la estación de barco, por el prefijo "9" permitiendo de esa forma el empleo de 5 cifras dentro de un determinado país.

3.2	Cuando una administración asigne identidades de estaciones de barco terminadas en un solo cero, debe evitar la asignación en la posición X8 de por lo menos 2 cifras (por ejemplo 2 o 3), de modo que las identidades de estaciones de barco que contengan esas cifras en la posición X8 estén disponibles para su uso potencial en la segunda fase del plan.

5.	Reglas para la asignación de las MMSI

5.1	La utilización de la identidad en un entorno automático de los Servicios Móvil Marítimo por Satélite da lugar a un cierto número de restricciones en la formación de las identidades. Algunas de estas restricciones se refieren a las MID que deben a atribuirse a las administraciones y otras se refieren a la asignación de identidades individuales a estaciones de barco y a estaciones terrenas de barco. En los puntos 5.2 a 5.4 figura un esquema de estas restricciones a título informativo. Con objeto de satisfacer estas restricciones (cuando sea necesario) conservando la capacidad del sistema de numeración, debe seguirse las siguientes reglas generales para la asignación de identidades de estaciones de barco:

5.1.1	Una identidad de estación de barco que finalice con uno o más ceros debe asignarse únicamente cuando cabe esperar razonablemente que un buque la necesite para la comunicación automática costera a barco y si

–	el barco va equipado con una estación terrena de barco Inmarsat entre los sistemas Inmarsat normalizados B, C o M, o

–	si se aplican los esquemas de codificación nacional o regional descritos en los puntos 3 y 4

5.1.2	A otros buques que requieren identificación numérica se les puede asignar identidades de barco de 9 cifras sin ningún cero al final.

5.2	Restricciones actuales en la atribución de las MID

•	El primer carácter de la MID (M1) no debe ser "0", "1", "8" o "9".��Motivos:	"0" se utiliza para las identidades de llamada a grupos de barco e identidades de estación costera (véanse los puntos 4 y 5 del apéndice 43).

		"1" se ha reservado para la futura ampliación del sistema de identificación de estaciones de barco (véase el punto 7 de la Recomendación UIT-T E.210/F.120);

		"8" se utiliza para los esquemas de codificación regional (véase el punto 4);

		"9" se utiliza para los esquemas de codificación nacional (véase el punto 3).

NOTA - Estas restricciones son observadas por la UIT que atribuye las nuevas MID.

5.3	Restricciones en la asignación de identidades a estaciones terrenas de barco Inmarsat.

5.3.1	Si un barco va equipado con una estación terrena de barco Inmarsat del sistema Inmarsat normalizado B o M, o si cabe esperar que vaya equipado con dicho sistema en un próximo futuro, la identidad debe tener tres ceros al final; es decir X7 X8 X9 debe ser "000".��Motivos:	El algoritmo de traducción de número INMARSAT relativo a los sistemas normalizados B y M únicamente maneja seis cifras significativas y X7 X8 X9 se ignoran. Sin embargo, como a partir de una MID sólo pueden formarse 1 000 identidades con tres ceros al final, las administraciones deben ser prudentes al asignar dichas identidades a fin de mantener la capacidad del plan de numeración.

5.3.2	Si un barco va equipado con una estación terrena de barco Inmarsat del sistema Inmarsat normalizado C, o se cabe esperar que incorpore dicho equipo en un próximo futuro, la identidad debe tener un cero al final; es decir X9 debe ser "0" y X7 X8 puede ser también parte de la identidad de la estación de barco a utilizarse para distinguir entre diversas estaciones terrenas de barco en el mismo buque.��

5.3.3	Si un barco va equipado con una estación terrena de barco Inmarsat del sistema Inmarsat normalizado A, o si cabe esperar que incorpore dicho equipo en un próximo futuro, la identidad no debe tener ningún cero al final; es decir se dispone de la plena capacidad MMSI.��Motivos:	En el sistema Inmarsat normalizado A, el número móvil Inmarsat no está relacionado con el plan de identificación de la estación de barco del apéndice 43 del Reglamento de Radiocomunicaciones.

5.4	Restricciones en la asignación de identidades a estaciones de barco terrenales

5.4.1	A partir del 1 de enero de 1997 todas las redes públicas con conmutación deben ajustarse a los dispuesto en la Recomendación UIT-T E.165 que especifica el requisito de que estas redes deben poder manejar 15 cifras. En consecuencia, la RTPC ahora es capaz de manejar la MMSI completa de nueve cifras y las administraciones no necesitan asignar identidades con ceros al final a los barcos que van a recibir comunicaciones únicamente procedente de una red basada en tierra. Esto es válido tanto por el acceso automático como para el manual a través de las redes públicas con conmutación.

5.4.2	Sin embargo, aún se utilizan algunos esquemas de codificación nacional y regional para la identificación de barcos con requisitos de comunicación únicamente nacional o regional (véanse los puntos 3 a 5 así como la Recomendación UIT�R M.585 y la Recomendación UIT�T E.210/F.120). A este respecto se aplican las siguientes restricciones a la MMSI.

5.4.2.1	Una estación de barco que requiera acceso automático únicamente a través de las estaciones costeras del país en el que está matriculado debe tener una identidad con un cero al final; es decir, con X9 = "0".��Nota:	En este caso, la identidad debería tener el formato MIDXXXXX0, pero el "número de estación de barco", es decir, el número que cursarían en realidad la red nacional, sería 9XXXXX. En la estación costera, la cifra "9" se sustituiría automáticamente por la MID nacional y se añadiría el cero final para la transmisión por el trayecto radioeléctrico.

5.4.2.2	Una estación de barco que requiera acceso automático únicamente a través de estaciones costeras de un cierto grupo de países debe tener una identidad con dos ceros al final; es decir, con X8 X9 = "00".��Nota:	En este caso, la identidad tendría al formato MIDXXXX00, pero el "número de estación de barco", es decir el número que cursarían actualmente las redes, sería 8YXXXX. Para la transmisión por el trayecto radioeléctrico, las cifras "8Y" se sustituirían automáticamente en la estación costera por la MID del país de matrícula del barco y se añadirían los dos ceros al final.
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Publicaciones de la UIT relativas a la formación y asignación de las MMSI�y la utilización de las MID

1	Formación y asignación de las MMSI

*	Recomendación UIT-R M.585-2 sobre "Asignación y uso de entidades del servicio móvil marítimo"

	Recomendaciones UIT-R 1994 - Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-T E.210/F.120 sobre "Identificación de las estaciones de barco en los servicios móvil marítimos por ondas métricas/decimétricas y por satélite"

	Volumen II - Fascículo II.2, Melburne, 1988.

2	Utilización de las MID y las MMSI

*	Recomendación UIT-R M.491-1 sobre "Traducción de un número de identidad en señales de identidad para la telegrafía de impresión directa en el servicio móvil marítimo"

	Recomendaciones UIT-R, 1994 - Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-R M.493-8 sobre "Sistema de llamada selectiva digital para el servicio móvil marítimo"

	Recomendaciones UIT-R, 1997 - Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-R M.541-7 sobre "Procedimientos de explotación para la utilización de equipos de llamada selectiva digital en el servicio móvil marítimo"

	Recomendaciones UIT-R, Fascículo 1997 - Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-R M.586-1 sobre "Sistemas telefónicos automáticos para el servicio móvil marítimo en ondas métricas y decimétricas"

	Recomendaciones UIT-R, 1994 - Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-R M.587-1 sobre "Identidades de estaciones costeras e inicio del registro de posición en un sistema telefónico automático móvil marítimo en ondas métricas/decimétricas"

	Recomendaciones UIT-R, 1994 - Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-R M.625-3 sobre "Equipos telegráficos de impresión directa que emplean la identificación automática en el servicio móvil marítimo"

	Recomendaciones UIT-R, Fascículo 1995 - Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-R M.632-3 sobre "Características de transmisión de un sistema de radiobalizas de localización de siniestros por satélite (RBLS por satélite) que funciona con satélites geoestacionarios en la banda de 1,6 GHz"

	Recomendaciones UIT-R, Fascículo 1997 - Serie M, parte 5.

*	Recomendación UIT-R M.633.1 sobre "Características de transmisión de un sistema de radiobalizas de localización de siniestros por satélite (RBLS por satélite) que utiliza un sistema de satélites de órbita polar baja en la banda de 406 MHz"

	Recomendaciones UIT-R, 1994 - Serie M, parte 5.

*	Recomendación UIT-R M.693 sobre "Características técnicas de la radiobalizas de localización de siniestros en ondas métricas que utilizan llamada selectiva digital (RBLS en ondas métricas con LLSB)"

	Recomendaciones UIT-R, 1994 - Serie M, parte 4.

*	Recomendación UIT-R M.820 sobre "Utilización de identidades de 9 cifras para la telegrafía de impresión directa en banda estrecha en el servicio móvil marítimo"

	Recomendaciones UIT-R, 1994, Serie M, parte 3.

*	Recomendación UIT-R M.825-1 sobre "Características de un sistema transpondedor que utiliza técnicas de llamada selectiva digital para servicios de tráfico de barcos y para la identificación barco-barco"

	Recomendaciones UIT-R, Fascículo 1995 - Serie M, parte 4.

*	Recomendación UIT-T E.211 sobre "Procedimientos de selección para los servicios móviles marítimos por ondas métricas/decimétricas"

	Volumen II - Fascículo II.2, Melburne, 1988.

*	Recomendación UIT-T E.215 sobre "Plan de numeración de telefonía/red digital de servicios integrados para los servicios móviles por satélite INMARSAT"

	Publicación separada (05/97, Documento COM 2-R 60)

*	Recomendación UIT-T F.125 sobre "Plan de numeración para el acceso del servicio télex internacional a los servicios móviles por satélite INMARSAT"

	Publicación separada (08/93)

3	Otra información conexa

Además, en la publicación de la UIT Manual para su utilización por los servicios móvil marítimo y móvil marítimo por satélite (Ginebra, 1996), figuran extractos de las disposiciones reglamentarias y Recomendaciones relativas a los servicios de telecomunicaciones aplicables o útiles a las estaciones de los servicios móvil marítimo y móvil marítimo por satélite.

----------------------------

1 	Recomendación UIT-R M.585

	Recomendación UIT-T E.210/F.120








