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	الأصل: بالإنكليزية

	
	

	إدارات الدول العربية

	مشروع قرار جديد مُقترح

	تعزيز حماية إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية 
من التداخل الضار

	


الملخص
تقترح هذه الوثيقة مشروع قرار جديد بشأن تعزيز حماية إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية (RNSS) من التداخل الضار، بما في ذلك التشويش وانتحال الإشارات، من خلال تحسين الإبلاغ والمراقبة والتحقيق، وتعزيز التعاون والتنسيق على الصعيد الوطني، واتخاذ تدابير لتعزيز قدرة شبكات الاتصالات/تكنولوجيا المعلومات والاتصالات وغيرها من البنى التحتية الحيوية على الصمود.
الإجراء المطلوب
يدعى مؤتمر المندوبين المفوضين إلى النظر في هذه الوثيقة والموافقة على مشروع القرار الجديد المقترح.


ADD	ARB/91A35/1
مشـروع قـرار جديـد [ARB-1]
تعزيز حماية إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية من التداخل الضار
إن مؤتمر المندوبين المفوضين للاتحاد الدولي للاتصالات (الدوحة، 2026)،
إذ يذكِّر
 أ )	بأن أهداف الاتحاد محددة في المادة 1 من دستور الاتحاد الدولي للاتصالات (الدستور)؛
ب)	بأن المادة 44 من الدستور تحدد المبادئ التي تحكم استخدام طيف الترددات الراديوية ومدار السواتل المستقرة بالنسبة إلى الأرض والمدارات الساتلية الأخرى، وتقر بأنها موارد طبيعية محدودة يجب استخدامها استخداماً رشيداً وفعالاً واقتصادياً وبما يتفق مع لوائح الراديو؛
ج)	بأن المادة 45 من الدستور تنص على أنه يجب أن تُنشأ وتشغل جميع المحطات، أياً كان الغرض منها، على نحو لا يسبب تداخلات ضارة للاتصالات أو للخدمات الراديوية الخاصة بالدول الأعضاء الأخرى أو بوكالات التشغيل المرخص لها أصولاً التي تعمل وفقاً لأحكام لوائح الراديو؛
د )	بأن المادة 47 من الدستور تنص على أن "تتعهد الدول الأعضاء باتخاذ التدابير اللازمة لمنع إرسال أو تداول الإشارات الزائفة أو المضللة المتعلقة بالاستغاثة أو الطوارئ أو السلامة أو تعرف الهوية، كما تتعهد بالتعاون على تحديد مواقع المحطات الوقعة تحت ولايتها القانونية والتي ترسل مثل تلك الإشارات، وعلى تعرف هويات هذه المحطات"؛
هـ )	بالأحكام ذات الصلة من لوائح الراديو بشأن منع التداخل الضار وإزالته، ولا سيما الرقم 10.4 والمادة 15، التي تقر بأن جوانب السلامة المتعلقة بالملاحة الراديوية وخدمات السلامة الأخرى تتطلب اتخاذ تدابير خاصة لضمان حمايتها من التداخل الضار؛
و )	بالقرار 186 (المراجَع في بوخارست، 2022) الصادر عن هذا المؤتمر بشأن تعزيز دور الاتحاد الدولي للاتصالات فيما يتعلق بتدابير كفالة الشفافية وبناء الثقة في أنشطة الفضاء الخارجي؛
ز )	بالقرار 219 (بوخارست، 2022) الصادر عن هذا المؤتمر بشأن استدامة طيف الترددات الراديوية وما يرتبط به موارد المدارات الساتلية التي تستخدمها الخدمات الفضائية؛
ح)	بالقرار 676 للمؤتمر العالمي للاتصالات الراديوية 2023 (WRC-23) بشأن منع وتخفيف التداخل الضار الذي تتعرض له خدمة الملاحة الراديوية الساتلية في نطاقي التردد MHz 1 215-1 164 وMHz 1 610-1 559؛
ط)	بالإجراءات التي اتخذها مكتب الاتصالات الراديوية ولجنة لوائح الراديو، في إطار ولايتهما الحالية، لمساعدة الإدارات في الإبلاغ عن التداخل الضار على خدمة الملاحة الراديوية الساتلية (RNSS) وخدمات الاتصالات الراديوية الفضائية الأخرى المتعلقة بالسلامة، والتحقيق فيه والتصدي له، بما في ذلك من خلال الرسائل المعممة ومرافق المراقبة الساتلية وأدوات المعلومات المتاحة على الإنترنت؛
ي)	بالبيانات والأنشطة المشتركة ذات الصلة للاتحاد ومنظمة الطيران المدني الدولي (ICAO) والمنظمة البحرية الدولية (IMO) التي تسترعي الانتباه إلى زيادة التداخل الضار الذي يؤثر على إشارات الأنظمة العالمية للملاحة الساتلية المستخدمة في الطيران المدني والملاحة البحرية وتطبيقات أخرى،
إذ يضع في اعتباره
 أ )	أن إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية تُستخدم على نطاق واسع في الطيران المدني والملاحة البحرية والنقل البري وعمليات البحث والإنقاذ وإدارة الكوارث والاتصالات في حالات الطوارئ، وكذلك في تزامن الوقت والتردد في شبكات الاتصالات وشبكات الكهرباء وغيرها من البنى التحتية الحيوية؛
ب)	أن إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية المستقبلة على سطح الأرض أو بالقرب منه تكون ضعيفة القدرة للغاية، ولذلك فهي معرضة بوجه خاص للتداخل الضار؛
ج)	أن التداخل الضار، بما في ذلك التشويش والانتحال، على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية التي يستخدمها النظام العالمي للملاحة الساتلية يمكن أن يؤدي إلى تدهور معلومات تحديد الموقع والملاحة والتوقيت (PNT) أو انقطاعه أو تضليله وبالتالي يعرض سلامة التطبيقات المتعلقة بحماية الأرواح وموثوقيتها وكفاءتها، فضلاً عن التطبيقات الحيوية الأخرى للخطر؛
د )	أن عدة تقارير قدمتها الإدارات إلى لجنة لوائح الراديو (RRB)، إلى جانب التقارير الصادرة عن المنظمات الدولية على النحو المشار إليه في الفقرة ي) من "إذ يذكِّر"، تشير إلى زيادة في السنوات الأخيرة في حدوث حالات التداخل الضار التي تؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية التي تستخدمها أنظمة الملاحة الراديوية الساتلية، وانتشارها جغرافيا؛
هـ )	أن الوقاية الفعالة من التداخل الضار الذي تتعرض له إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية وكشفها وتحديد خصائصها وتحديد موقعها الجغرافي وإزالتها يتطلب قدرات تقنية مناسبة وتنسيقاً وثيقاً بين هيئات تنظيم الاتصالات وسلطات الطيران والسلطات البحرية وهيئات إنفاذ القانون وغيرها من الكيانات المختصة؛
و )	أن العديد من البلدان النامية، على وجه الخصوص، قد تواجه تحديات في بناء القدرات الكافية للرصد والقياس وإنفاذ القواعد المتعلقة بمعالجة التداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، والحفاظ على هذه القدرات،
وإذ يقر
 أ )	بأن الاستخدام الفعال للإجراءات والآليات القائمة لمكتب الاتصالات الراديوية ولجنة لوائح الراديو في حالات التداخل الضار الذي تنطوي عليه إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية يعتمد على توفير الإدارات للمعلومات التقنية الكافية والموثوقة وجيدة التوقيت؛
ب)	بأن الأدوات والتسهيلات التي يتيحها الاتحاد، بما في ذلك منصات الإبلاغ الإلكتروني وقدرات المراقبة الراديوية الفضائية، يمكن أن تساعد الإدارات في توثيق ومتابعة التداخلات الضارة على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية عند استخدامها بطريقة منسقة ومنهجية؛
ج)	بأن الدراسات والتوصيات والتقارير والكتيبات ذات الصلة التي يتم إعدادها في قطاع الاتصالات الراديوية توفر مرجعاً تقنياً مشتركاً لتقييم التداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، وهو مرجع يمكن أن يكمل المواد التشغيلية الصادرة عن منظمات دولية أخرى؛
د )	بأن المنظمات الدولية ذات الصلة، بما في ذلك منظمة الطيران المدني الدولي والمنظمة البحرية الدولية واللجنة الدولية المعنية بالأنظمة العالمية للملاحة الساتلية (ICG)، قد وضعت إجراءات للإبلاغ عن التداخل الذي يؤثر على الأنظمة العالمية للملاحة الساتلية وتحليله والتخفيف من آثاره، وتواصل تحسين هذه الإجراءات من منظور الطيران والنقل البحري والقطاعات الأخرى، وتشمل هذه الجهود البيان المشترك الصادر عن منظمة الطيران المدني الدولي والاتحاد والمنظمة البحرية الدولية في مارس 2025 فيما يتعلق بحماية خدمة الملاحة الراديوية الساتلية من التداخل الضار؛
هـ )	بأن توثيق التعاون وتبادل المعلومات بين الاتحاد وتلك المنظمات، وكذلك فيما بين السلطات الوطنية المعنية، يمكن أن يعزز اتساق وفعالية الجهود الرامية إلى منع التداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية والتصدي له؛
و )	بأن الإجراءات الوطنية العملية لإدارة الأنشطة المرخص بها التي تؤثر على خدمة الملاحة الراديوية الساتلية يمكن أن تقلل كثيراً من احتمال التداخل الضار على خدمات السلامة؛
ز )	بالاحتياجات الملحة للدراسات والتطورات في مجال التكنولوجيات الناشئة، بما في ذلك التقنيات المدعومة بالذكاء الاصطناعي والحلول القادرة على الصمود لتحديد الموقع والملاحة والتوقيت التي توفر فرصاً جديدة للتخفيف من تأثير التشويش على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية وانتحالها وغير ذلك من الانقطاعات على شبكات الاتصالات/تكنولوجيا المعلومات والاتصالات والبنى التحتية الحيوية،
وإذ يلاحظ
 أ )	أن الأجهزة القادرة على إحداث تداخل متعمد في نطاقات التردد التي تستعملها أنظمة الملاحة الساتلية العالمية، بما في ذلك أجهزة التشويش والانتحال، تتوافر على نحو متزايد في أسواق معينة، أصبحت متاحة بصورة متزايدة في بعض الأسواق، وأنها قد تُستخدم، في غياب التنظيم الفعال، بطرائق تعرض تطبيقات سلامة الأرواح وغيرها من التطبيقات الحيوية التي تعتمد على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية للخطر؛
ب)	أن حوادث التداخل الضار التي تؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية قد لا يتم كشفها أو تسجيلها أو الإبلاغ عنها بشكل منهجي إلى السلطات الوطنية المختصة أو الاتحاد، مما قد يحد من فعالية الإجراءات الدولية القائمة للتصدي لمثل هذا التداخل؛
ج)	أن الشفافية المعززة والاستخدام المنهجي لأنساق الإبلاغ المنسقة، وتبادل المعلومات غير السرية بشأن حوادث التداخل الضار، حسب الاقتضاء، بين الإدارات ومع المنظمات الدولية ذات الصلة، يمكن أن يساهم في حل الحالات التي تنطوي على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية بمزيد من الفعالية وفي الوقت المناسب؛
د )	أن العديد من الإدارات والمنظمات الإقليمية/الدولية قد وضعت مبادئ توجيهية وممارسات فضلى للتخطيط لأنشطة التداخل المرخص لها في خدمة الملاحة الراديوية الساتلية وتنسيقها والتخفيف منها،
يقرر
1	إعادة التأكيد على أن أي إرسالات تتسبب في تداخل ضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية التي تتمتع بحقوق حماية محددة بموجب الدستور ولوائح الراديو، وتُستخدم للطيران المدني والملاحة البحرية والنقل البري واتصالات الطوارئ والإغاثة في حالات الكوارث أو غيرها من التطبيقات المتعلقة بسلامة الأرواح، هي إرسالات تتعارض مع التزامات الدول الأعضاء وفقاً للدستور ولوائح الراديو، دون المساس بحق الإدارات في منع النفاذ إلى خدمة الملاحة الراديوية الساتلية في أراضيها الوطنية؛
2	أن تعلن أن حماية إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية من التداخل الضار، بما في ذلك التشويش والانتحال، مسألة ذات أولوية عالية للاتحاد ضمن ولايته نظراً لآثارها على سلامة الأرواح وعلى قدرة صمود البنى التحتية الحيوية؛
3	تعزيز التطبيق الجيّد التوقيت والشفاف والفعال لإجراءات وآليات الاتحاد القائمة لمعالجة حالات التداخل الضار التي تشمل إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
4	تعزيز التعاون والتنسيق والشفافية وتدابير بناء الثقة بين الدول الأعضاء وقطاعات الاتحاد والمنظمات الدولية المعنية، من خلال الأنشطة المحددة في هذا القرار وفي نطاق اختصاص الاتحاد، بهدف تحسين منع التداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية وكشفه وتحديد خصائصه وموقعه الجغرافي والإبلاغ عنه وإزالته؛
5	تعزيز قدرة شبكات الاتصالات/تكنولوجيا المعلومات والاتصالات وغيرها من البنى التحتية الحيوية على الصمود وضمان استمرارية عملها في حال حدوث تشويش أو انتحال للإشارات يؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، وذلك من خلال وضع تدابير وتوصيات وحلول تقنية وتشغيلية وتنظيمية مناسبة،
يكلف مجلس الاتحاد
1	بالإشراف على تنفيذ هذا القرار والقيام، في إطار اختصاصه، بالتنسيق الملائم بين قطاعات الاتحاد ومع لجنة لوائح الراديو بشأن المسائل المتعلقة بالتداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
2	بالنظر، في إطار اختصاصه، فيما إذا كانت أي تدابير إضافية يمكن أن تسهل تنفيذ هذا القرار، وأن يقدم إلى مؤتمر المندوبين المفوضين القادم أو أي مؤتمر مختص آخر، حسب الاقتضاء، أي توصيات تتطلب إجراءات تتجاوز ولاية المجلس، في ضوء المعلومات والمقترحات الواردة من الدول الأعضاء والأمين العام ومدير مكتب الاتصالات الراديوية ولجنة لوائح الراديو،
يكلف مكتب الاتصالات الراديوية
1	بمواصلة، ويكثف الدراسات حسب الاقتضاء، داخل لجان الدراسات وبرامج العمل القائمة بشأن:
’1‘	طرائق وتقنيات كشف التداخل الضار ومراقبته وتشخيصه وتحديد موقعه الجغرافي، بما في ذلك التشويش والانتحال، على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
’2‘	الحد الأدنى من المعلمات التقنية ومجموعات البيانات المطلوبة من أجل التقييم الموثوق للتداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، مع مراعاة الاحتياجات التشغيلية لتطبيقات سلامة الأرواح والتطبيقات الحيوية الأخرى؛
’3‘	مقاييس الأداء الموصى بها، وحدود الخطأ، ومستويات الثقة المرتبطة بطرائق كشف التداخل وتحديد الموقع الجغرافي، بغية دعم نهج متسقة وسليمة تقنياً لتقييم أدلة التداخل الضار على خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
2	بوضع، حسب الاقتضاء، توصيات وتقارير وكتيبات توفر توجيهات عملية للإدارات بشأن المراقبة والقياس وجمع الأدلة وتصنيف الحوادث والإبلاغ عنها فيما يتعلق بالتداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
3	بمراعاة، في إطار هذا العمل، المواد التشغيلية ذات الصلة والخبرات والبيانات المقدمة من المنظمات الدولية المختصة بالطيران المدني والملاحة البحرية واستخدام الفضاء الخارجي لأغراض سلمية، بغية تعزيز الاتساق، قدر الإمكان عملياً، بين المبادئ التوجيهية التقنية التي يضعها الاتحاد والإجراءات المطبقة في هذه القطاعات؛
4	بدراسة ووضع التدابير التقنية والتوصيات والتقارير اللازمة للتشغيل المرن لأنظمة الاتصالات الراديوية، بما في ذلك الاتصالات المتنقلة الدولية والشبكات الساتلية وغير الأرضية، أثناء التشويش أو الانتحال أو الانقطاع الذي يؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، بما في ذلك الحلول البديلة ومتعددة المصادر لتحديد الموقع والملاحة والتوقيت،
يكلف قطاع تقييس الاتصالات
بدراسة ووضع توصيات وممارسات فضلى لضمان قدرة أنظمة تحديد الموقع والملاحة والتوقيت، وأنظمة التوقيت والتزامن في شبكات الاتصالات وتكنولوجيا المعلومات والاتصالات، على الصمود أثناء حدوث تشويش أو انتحال أو انقطاع يؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، بما في ذلك التكنولوجيات الجديدة والناشئة، والحلول البديلة للتوقيت وتحديد الموقع والملاحة والتوقيت،
يكلف قطاع تنمية الاتصالات
بمساعدة الدول الأعضاء، لا سيما البلدان النامية، في تقييم أوجه الاعتماد على خدمة الملاحة الراديوية الساتلية وتنفيذ التدابير التقنية والتشغيلية والتنظيمية المناسبة لضمان قدرة صمود نظام تحديد المواقع والتوقيت واستمرارية خدمات الاتصالات وتكنولوجيا المعلومات والاتصالات،
يكلف مدير مكتب الاتصالات الراديوية
1	بمواصلة تطوير آليات الاتحاد الإلكترونية للإبلاغ عن التداخل الضار على خدمات الاتصالات الراديوية الفضائية والحفاظ عليها بما في ذلك خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، في حدود الموارد الحالية، بوصفها مستودعاً مركزياً للمعلومات المقدمة من الإدارات؛
2	بمنح الأولوية الملائمة، في إطار القواعد والإجراءات القائمة، لمعالجة تقارير التداخل الضار التي تنطوي على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية حيث يمكن أن يؤثر هذا التداخل تأثيراً سلبياً على خدمات السلامة أو التطبيقات الحيوية الأخرى؛
3	بتقديم معلومات مجمعة إلى الدول الأعضاء، على أساس دوري، من خلال الرسائل المعممة والتقارير إلى المجلس وإلى مؤتمر المندوبين المفوضين المقبل بشأن حالات التداخل الضار التي تشتمل على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية والمقدمة إلى مكتب الاتصالات الراديوية، بما في ذلك عددها وخصائصها وحالتها ونواتجها والدروس المستفادة والممارسات الجيدة ذات الصلة؛
4	بإعداد مبادئ توجيهية نموذجية ومواد تدريبية موجهة إلى الإدارات بالتعاون مع قطاعي الاتصالات الراديوية وتنمية الاتصالات بشأن حماية خدمة الملاحة الراديوية الساتلية من التداخلات الضارة، والكشف عن التداخل الضار الذي تتعرض له إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية والتحقيق فيها وجمع الأدلة والإبلاغ عنها، وتنظيم أنشطة بناء القدرات على المستويين الإقليمي ودون الإقليمي في هذا المجال، في حدود الموارد المتاحة وبدعم من الشركاء المهتمين، مع إيلاء اهتمام خاص لاحتياجات البلدان النامية؛
5	بالتواصل بانتظام مع أمانات المنظمات الدولية المختصة في الطيران المدني والنقل البحري والاستخدامات السلمية للفضاء الخارجي، بغرض التعاون والتنسيق بشأن ما يلي:
’1‘	تعزيز النهج المنسقة، قدر الإمكان عملياً، لتصنيف الحوادث وأنساق الإبلاغ والمبادئ التوجيهية التقنية المتعلقة بالتداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
’2‘	تسهيل تبادل المعلومات غير السرية بين الاتحاد وتلك المنظمات بشأن حوادث التداخل الضار التي تؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، حسب الاقتضاء ورهنا بموافقة الإدارات المعنية؛
6	بتقديم تقرير إلى المجلس وإلى مؤتمر المندوبين المفوضين المقبل بشأن التقدم المحرز في تنفيذ المهام المسندة إليه في هذا الجزء من القرار،
يكلف لجنة لوائح الراديو
1	بتقديم آراء وقرارات وتوصيات واضحة ومعللة في هذه الحالات، مع التذكير، حسب الاقتضاء، بالتزامات الإدارات بموجب الدستور ولوائح الراديو والقرارات ذات الصلة الصادرة عن مؤتمرات الاتحاد وجمعياته؛
2	بضمان إتاحة المعلومات المتعلقة بآرائها وقراراتها بشأن حالات التداخل الضار التي تشمل إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية للجمهور بطريقة ميسّرة وسهلة الاستخدام، بما في ذلك عبر الموقع الإلكتروني للاتحاد، مع المراعاة الواجبة لمتطلبات السرية؛
3	بإدراج قسم مخصص في تقاريرها المقدمة إلى المجلس ومؤتمرات المندوبين المفوضين، يلخص تطور حالات التداخل الضار التي تشمل إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، وعرض أي استنتاجات أو توصيات تراها مناسبة،
يكلف الأمين العام ومديري المكاتب
1	بإدماج مسألة التداخل الضار الذي تتعرض له خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، حسب الاقتضاء، في برامج التنمية وبناء القدرات والمساعدة ذات الصلة في الاتحاد، بالتعاون مع الدول الأعضاء وأعضاء القطاعات والمنظمات الدولية والإقليمية ذات الصلة؛
2	بتشجيع وتيسير، في حدود الموارد المتاحة ووفقاً للوائح المالية والإدارية المعمول بها في الاتحاد، تقديم المساهمات الطوعية والشراكات والمبادرات الرامية إلى تعزيز القدرات الوطنية والإقليمية على مراقبة التداخلات الضارة على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية واكتشافها وتحديد موقعها الجغرافي وإزالتها، خاصة في البلدان النامية؛
3	بتعزيز التنسيق، في إطار ولاية الأمين العام ومديري المكاتب، بين قطاعات الاتحاد بشأن الدراسات والأعمال المتعلقة بالمعايير وأنشطة المراقبة وإجراءات بناء القدرات ذات الصلة بحماية إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية من التداخل الضار؛
4	بتقديم تقرير إلى المجلس ومؤتمر المندوبين المفوضين المقبل بشأن تنفيذ هذا القرار، بما في ذلك الأنشطة المنفذة والشراكات التي أقيمت وأي مقترحات لاتخاذ أي إجراءات أخرى قد تعتبر مناسب؛
5	بتنسيق الأعمال ذات الصلة التي تقوم بها المكاتب والتعاون مع المنظمات الدولية ذات الصلة ومنظمات وضع المعايير لتحديد الثغرات وتيسير وضع حلول تقنية وتشغيلية وتنظيمية منسقة من أجل ضمان قدرة صمود أنظمة تحديد الموقع والملاحة والتوقيت،
يدعو الدول الأعضاء إلى
1	اتخاذ الخطوات المناسبة، بما يتفق مع أطرها القانونية الوطنية والتزاماتها الدولية، لحماية خدمة الملاحة الراديوية الساتلية من التداخل الضار، ومنع التداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية المستخدمة في تطبيقات سلامة الأرواح وفي البنى التحتية الحيوية لدول أعضاء أخرى وكشفه والتحقيق فيه والقضاء عليه، بما في ذلك من خلال ما يلي:
’1‘	تعيين أو تأكيد جهات الاتصال الوطنية المسؤولة عن التنسيق مع مكتب الاتصالات الراديوية بشأن حالات التداخل الضار التي تنطوي على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، وإخطار المكتب بذلك؛
’2‘	ضمان فرض رقابة صارمة، قدر الإمكان، على تصنيع أجهزة إحداث التداخل المتعمد واستيرادها وبيعها وحيازتها واستخدامها، مثل أجهزة التشويش والانتحال التي تؤثر على نطاقات الترددات المخصصة لخدمة الملاحة الراديوية الساتلية المستخدمة، ووضع آليات فعالة؛
’3‘	وضع إجراءات واضحة، بالتنسيق مع السلطات الوطنية المعنية، لحماية خدمة الملاحة الراديوية الساتلية من التداخل الضار، ولكشف حالات التداخل الضار التي تشمل إشارات هذه الخدمة والتحقيق فيها وتسويتها، والحفاظ على هذه الإجراءات، خاصة حيثما يحتمل أن تتأثر خدمات السلامة؛
’4‘	الاستفادة الكاملة من أدوات الإبلاغ والمبادئ التوجيهية والمواد التدريبية التي يوفرها مكتب الاتصالات الراديوية لتقديم معلومات كاملة وفي الوقت المناسب عن حالات التداخل الضار التي تنطوي على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
2	التعاون، حسب الاقتضاء، مع الإدارات التي يُحتمل أن تتأثر، وتبادل المعلومات ذات الصلة غير المصنفة سريةً مسبقاً، كلما كان من الممكن أن تترتب على الأنشطة المرخص بها آثار عابرة للحدود على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، بهدف منع التداخل الضار والتخفيف منه؛
3	التعاون الكامل مع مكتب الاتصالات الراديوية ولجنة لوائح الراديو في التحقيق في حالات التداخل الضار التي تنطوي على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية وتسويتها؛
4	تعزيز التنسيق الفعال على المستوى الوطني بين هيئات تنظيم الاتصالات وهيئات الطيران والاتصالات البحرية وهيئات إنفاذ القانون والكيانات الأخرى ذات الصلة، وعند الاقتضاء، إنشاء آليات لهذا التنسيق من أجل ضمان الاستجابة المتسقة وجيدة التوقيت للتداخل الضار الذي تتعرض له إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية؛
5	تبادل المعلومات غير السرية والممارسات الفضلى والدروس المستفادة، على أساس طوعي وحسب الاقتضاء، بشأن منع التداخل الضار على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية وكشفه والقضاء عليه، بما في ذلك من خلال المنظمات الإقليمية وأنشطة الاتحاد ذات الصلة؛
6	المساهمة في الدراسات ذات الصلة التي يجريها الاتحاد، وتقييم مدى الاعتماد على الصعيد الوطني على أنظمة تحديد الموقع والملاحة والتوقيت القائمة على خدمة الملاحة الراديوية الساتلية، وتشجيع وضع تدابير مناسبة واختبارها وتنفيذها من أجل تعزيز القدرة على الصمود، وتوفير حلول بديلة لتحديد الموقع والملاحة والتوقيت، وضمان الاستمرارية والتعافي،
يدعو المنظمات الدولية والإقليمية ذات الصلة إلى
1	أن تواصل، بالتعاون مع الاتحاد وأعضائه، رصد وتحليل ومعالجة أثر التداخل الضار على خدمة الملاحة الراديوية الساتلية المستخدمة على سلامة وموثوقية وكفاءة الطيران المدني الدولي والملاحة البحرية وغيرهما من القطاعات، فضلاً عن دعم التعاون بين أعضائها والدول الأعضاء الأخرى في وضع نهج منسقة لمنع مثل هذا التداخل والتخفيف منه؛
2	التعاون مع مكاتب الاتحاد، حسب الاقتضاء، بهدف تعزيز نهج منسقة تدعم متبادل قدر الإمكان عملياً، فيما يتعلق بتصنيف حوادث التداخل الضار التي تؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية والإبلاغ عنها وتحليلها؛
3	توفير البيانات التشغيلية والخبرات التقنية والمساهمات الأخرى، بناء على الطلب وحسب الاقتضاء، التي يمكن أن تساعد الاتحاد في الاضطلاع بالمهام المسندة إليه في هذا القرار، بما في ذلك ما يتعلق ببناء القدرات ووضع مبادئ توجيهية عملية للإدارات،
الأسباب:	يُقترح مشروع القرار هذا في ضوء تزايد حالات التداخل الضار التي تؤثر على خدمة الملاحة الراديوية الساتلية واتساع نطاق انتشارها الجغرافي، والأثر المباشر لهذا التداخل على خدمات السلامة والبنى التحتية الحيوية.	
ويسعى مشروع القرار إلى تعزيز الحماية الدولية لإشارات هذه الخدمة من خلال تحسين آليات الإبلاغ والرصد والتحقيق وتبادل المعلومات، وتعزيز التعاون بين الدول الأعضاء وقطاعات الاتحاد والمنظمات الدولية المعنية.	
وتكمن أهمية هذا القرار في أن التداخل الضار مع هذه الإشارات لم يعد مجرد مسألة تقنية، بل أصبح يؤثر تأثيراً مباشراً على الطيران المدني والملاحة البحرية والنقل البري والاتصالات في حالات الطوارئ واستمرارية الخدمات الحيوية وموثوقية البنى التحتية التي تعتمد على معلومات تحديد الموقع والملاحة والتوقيت.	
ويقر المقترح أيضاً بأهمية تعزيز آليات التنسيق على الصعيد الوطني وتوثيق التعاون بين الإدارات التي يُحتمل أن تتأثر، عندما تكون للأنشطة المرخص بها آثار عابرة للحدود، بوصف ذلك تدابير تكميلية لتحسين منع التداخل الضار الذي يؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية والتخفيف من حدته.	
وبناءً على ذلك، فإن دعم هذا القرار سيمثل خطوة مهمة نحو تعزيز التعاون الدولي وضمان استجابة أكثر فعالية وتنسيقاً للتداخل الضار الذي يؤثر على إشارات خدمة الملاحة الراديوية الساتلية.
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