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	[bookmark: dtitle3]Punto 10 del orden del día


10	recomendar al Consejo de la UIT los puntos que debe contener el orden del día de la próxima Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones y los temas que se han de incluir en el orden del día preliminar de futuras conferencias, de conformidad con el Artículo 7 del Convenio de la UIT y la Resolución 804 (Rev.CMR-19),
Parte 1
Antecedentes
La gama de alta frecuencia (HF) (3-30 MHz) puede ser una alternativa eficaz para proporcionar capacidades de comunicaciones integradas e interoperables más allá de la línea de visión (BLOS). HF también es una opción crítica y práctica para la radiodifusión global y la radioafición, y una alternativa cuando otros servicios de comunicaciones no están disponibles debido a desastres naturales u otras emergencias nacionales. Es necesario revisar las disposiciones reglamentarias para apoyar el uso móvil aeronáutico de frecuencias HF que aumentarían las oportunidades de compartir de la manera más eficiente y efectiva, teniendo en cuenta los cambios en las tecnologías y evitando interferencias perjudiciales a los usuarios actuales. La consideración de actualizar el Apéndice 26 del Reglamento de Radiocomunicaciones (RR), tendría como objetivo aumentar el ancho de banda que sería necesario para lograr las ventajas de las ondas decamétricas sin limitar las necesidades de frecuencia existentes de los usuarios, grupos o países actuales.
Se encuentran disponibles tecnologías modernas de banda ancha HF (WBHF) que permiten la flexibilidad de utilizar anchos de banda de canal más amplios dentro de HF digital avanzada y aplicaciones mejoradas que pueden admitir un entorno compartido y al mismo tiempo maximizar la eficiencia del espectro. Los sistemas de banda ancha actuales y planificados para las aplicaciones móviles aeronáuticas abarcan tecnología y metodologías que automatizan el uso y operación del entorno de radiofrecuencia (RF) y al mismo tiempo mitigan cualquier interferencia dañina a los usuarios existentes en una gama de frecuencias HF deseada o adyacente a él. Las tecnologías WBHF serían igualmente beneficiosas para el uso aeronáutico de HF.
El uso aeronáutico de las diversas bandas de frecuencias HF en la gama de 3 025 kHz a 18 030 kHz es esencial para las comunicaciones aeronáuticas de larga distancia en áreas oceánicas y geográficamente remotas a las que no llegan comunicaciones con línea de visión. El uso de HF por la aviación ha seguido cambiando y creciendo y es posible que sea necesario revisar el Apéndice 26 del RR para considerar los avances actuales y futuros de la aviación dentro de la banda HF. La nueva tecnología HF podría mejorar significativamente la capacidad, la conectividad y la calidad del servicio de voz y datos de aviación, incluido un mayor ancho de banda de canal para un mayor rendimiento de datos. Tales avances dentro de las asignaciones existentes de HF para la aviación proporcionarían a la aviación capacidades adicionales, mejorando la seguridad y la cobertura global. El Apéndice 26 del RR limita el servicio móvil aeronáutico (OR) a un ancho de banda máximo de 2,8 kHz. Así, el Apéndice 26 del RR debe examinarse y revisarse para cumplir con los requisitos aeronáuticos actuales y futuros al permitir la unión de canales HF contiguos y modulaciones digitales que admitan velocidades de datos más altas, garantizando al mismo tiempo que la interferencia fuera de las bandas multicanal asignadas no sea mayor que la interferencia de los canales utilizados individualmente.
Propuestas


ADD	IAP/44A27A1/1
Proyecto de nueva Resolución [WBHF-2027] (CMR-23)
Agenda de la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de 2027
La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Dubái, 2023),
considerando
a)	que, de conformidad con el número 118 del Convenio de la UIT, el alcance general del orden del día de una conferencia mundial de radiocomunicaciones debería establecerse con cuatro a seis años de antelación y que el Consejo establecería un orden del día final dos años antes de la conferencia;
b)	el Artículo 13 de la Constitución de la UIT relativo a la competencia y programación de las conferencias mundiales de radiocomunicaciones y el Artículo 7 del Convenio relativo a sus órdenes del día;
c)	las resoluciones y recomendaciones pertinentes de conferencias administrativas mundiales de radiocomunicaciones (CAMR) y conferencias mundiales de radiocomunicaciones (CMR) anteriores,
resuelve
recomendar al Consejo la celebración de una conferencia mundial de radiocomunicaciones en 2027 por un periodo máximo de cuatro semanas, con el siguiente orden del día:
1	sobre la base de las propuestas de las administraciones, teniendo en cuenta los resultados de la CMR-19 y el Informe de la Reunión Preparatoria de la Conferencia, y teniendo debidamente en cuenta las necesidades de los servicios actuales y futuros en las bandas consideradas, considerar y adoptar las medidas apropiadas respecto de los siguientes elementos:
1.[XXX]	considerar, sobre la base de los estudios del UIT-R de conformidad con la Resolución [WBHF] (CMR-23), acciones regulatorias apropiadas, incluidas posibles actualizaciones del Apéndice 26 del Reglamento de Radiocomunicaciones en apoyo de la modernización del servicio móvil aeronáutico (OR) de banda ancha en ondas decamétricas,
resuelve además
activar la Reunión Preparatoria de la Conferencia,
invita al Consejo
a ultimar el orden del día y organizar la convocación de la CMR-27, e iniciar lo antes posible las consultas necesarias con los Estados Miembros,
encarga al Director de la Oficina de Radiocomunicaciones
que tome las disposiciones necesarias para convocar reuniones de la Reunión Preparatoria de la Conferencia y preparar un informe para la CMR-27,
encarga al Secretario General
que comunique esta Resolución a las organizaciones internacionales y regionales interesadas.
Motivos:	Prever estudios, revisión y posible revisión del Apéndice del 26 del RR para satisfacer los requisitos aeronáuticos actuales y futuros a la luz de la disponibilidad de nuevas tecnologías capaces de modernizar las ondas decamétricas, incluidas mejoras significativas en la capacidad, la conectividad y la calidad del servicio.
ADD	IAP/44A27A1/2
Proyecto de nueva Resolución [WBHF] (CMR-23)
Consideración de disposiciones reglamentarias para actualizar el Apéndice 26 del Reglamento de Radiocomunicaciones en apoyo de la modernización 
del servicio móvil aeronáutico (OR) HF
La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Dubái, 2023),
considerando
a)	que a los efectos de esta Resolución, el término «banda ancha» en las comunicaciones en HF puede referirse a una combinación de múltiples canales de 2,8 kHz para proporcionar velocidades de datos mejoradas;
b)	que, con la disponibilidad de tecnologías digitales avanzadas y las capacidades demostradas de banda ancha aeronáutica en HF, incluyendo canales contiguos o no contiguos, son posibles la agregación, velocidades de datos más rápidas y mejores comunicaciones de voz;
c)	que los sistemas digitales aeronáuticos en HF deben coexistir con los sistemas aeronáuticos analógicos de voz y datos en HF existentes sin causar ninguna interferencia perjudicial;
d)	que las propiedades de la propagación en HF permiten una cobertura mundial para las aeronaves;
e)	que los sistemas aeronáuticos en HF analógicos de voz y digitales de banda estrecha son actualmente los principales medios para que la aviación nacional e internacional se comunique con aeronaves en lugares remotos y áreas oceánicas;
f)	que existe una necesidad operativa de modernizar los servicios de enlace de datos en la banda de HF para mensajes que puedan respaldar la seguridad y regularidad de los vuelos para uso de la aviación civil internacional;
g)	que los actuales sistemas aeronáuticos en HF están limitados en su operación debido a los cambios en la tecnología, y son insuficientes para cumplir con muchos requisitos de información de las aeronaves modernas sin ser aumentados por comunicaciones por satélite de seguridad aeronáutica;
h)	que la utilización de las frecuencias en las bandas de frecuencias atribuidas al servicio móvil aeronáutico (OR) (SMA(OR)S) entre 3 025 kHz y 18 030 kHz se rige por las disposiciones del Apéndice 26,
reconociendo
a)	la necesidad de mejorar el rendimiento aeronáutico en HF en apoyo de los estándares de desempeño de la aviación reconocidos según lo definido por la Aviación Civil Internacional Organización (OACI);
b)	que el Anexo 10 (Volumen III) del Convenio sobre Aviación Civil Internacional es parte de las normas internacionales y prácticas recomendadas (SARP) para los sistemas de comunicaciones aeronáuticas de banda estrecha en ondas decamétricas utilizados actualmente por la aviación civil internacional;
c)	que la modernización de las comunicaciones aeronáuticas en HF no requerirá ningún cambio en el Artículo 5 del Reglamento de Radiocomunicaciones;
d)	que las frecuencias 3 023 kHz y 5 680 kHz estén designadas para búsqueda y rescate en el Apéndice 15 del Reglamento de Radiocomunicaciones;
e)	que cualquier agregación de canales debe realizarse de manera que proteja a otros servicios primarios que funcionan en la misma banda y en bandas de frecuencias adyacentes,
observando
a)	que una Resolución similar (Resolución 429 (CMR-19)) consideró disposiciones reglamentarias para actualizar el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones en apoyo de la modernización de HF para el servicio móvil aeronáutico (R);
b)	que las adjudicaciones regionales de frecuencias aeronáuticas en HF existentes se detallan en el Apéndice 26 para el SMA(OR);
c)	que ese Apéndice 26 proporciona adjudicaciones internacionales y regionales para canales en HF dentro del SMA(OR);
d)	que las actuales comunicaciones digitales aeronáuticas de banda estrecha en HF se detallan en la Recomendación UIT-R M.1458;
e)	que la compatibilidad entre sistemas entre equipamiento aeronáutico normalizado internacionalmente es responsabilidad de la OACI;
f)	que la nueva tecnología de agregación de canales contiguos o no contiguos en HF permite anchos de banda variables superiores a 2,8 kHz,
resuelve invitar al Sector de Radiocomunicaciones de la UIT
1	a identificar, basándose en los estudios del UIT-R, las posibles modificaciones al Apéndice 26 para el SMA(OR) entre 3 025 y 18 030 kHz, teniendo en cuenta el reconociendo c);
2	a identificar los acuerdos de transición necesarios para la introducción de nuevos sistemas aeronáuticos digitales de banda ancha en la banda de ondas hectométricas y cualquier cambio consiguiente al Apéndice 26;
3	a examinar cómo podrían introducirse nuevos sistemas aeronáuticos digitales de banda ancha en la banda de ondas hectométricas, teniendo en cuenta el reconociendo e);
4	a definir las características técnicas y operativas pertinentes y realizar estudios de compartición y compatibilidad con los servicios existentes atribuidos a título primario en la misma banda de frecuencias o en bandas adyacentes;
5	a completar los estudios a tiempo para la CMR-27,
invita a la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de 2027
a considerar los cambios necesarios que es necesario introducir en el Apéndice 26, basándose en los estudios realizados con arreglo al resuelve invitar al Sector de Radiocomunicaciones de la UIT 4 anterior,
encarga al Secretario General
que señale esta Resolución a la atención de la OACI,
invita a la Organización de Aviación Civil Internacional
a participar activamente proporcionando los requisitos operativos aeronáuticos y las características técnicas pertinentes que deben tenerse en cuenta en los estudios del Sector de Radiocomunicaciones de la UIT.
Motivos:	Proporcionar una hoja de ruta para estudios y revisiones para una posible revisión del Apéndice 26 del RR para satisfacer los requisitos aeronáuticos actuales y futuros a la luz de la disponibilidad de nuevas tecnologías capaces de modernizar las ondas decamétricas, incluidas mejoras significativas en la capacidad, la conectividad y la calidad del servicio.


ADJUNTO
Propuesta de futuro punto del orden del día para actualizar el Apéndice 26 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT en apoyo de la banda ancha HF
	Sujeto: Punto propuesto para el futuro orden del día de la CMR-27 para respaldar las actualizaciones del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT en apoyo de la banda ancha HF

	Origen: CITEL

	Propuesta:
Revisar y actualizar las secciones pertinentes del Apéndice 26 del RR de la UIT en apoyo de la banda ancha HF para aplicaciones de aviación, garantizando al mismo tiempo la compatibilidad con los usos heredados de HF.

	Antecedentes/motivo:
El uso aeronáutico de las diversas bandas de frecuencias HF en la gama de 3 025 kHz y 18 030 kHz es esencial para las comunicaciones aeronáuticas de larga distancia en áreas remotas y oceánicas. Desde la última revisión sustantiva del Apéndice 26 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT, el uso de HF en la aviación ha seguido cambiando y creciendo. La aviación está evaluando desarrollos futuros dentro de la banda HF, utilizando nueva tecnología para mejorar significativamente la capacidad, la conectividad y la calidad del servicio de voz y datos de aviación, incluido un mayor ancho de banda de canal para un mayor rendimiento de datos. Tales avances dentro de las asignaciones existentes de HF para la aviación proporcionarían a la aviación capacidades adicionales, mejorando la seguridad y la cobertura global. Es necesario revisar el Apéndice 26 del RR para garantizar que cumple con los requisitos aeronáuticos actuales y futuros al permitir la unión de canales de ondas decamétricas contiguos y permitir modulaciones digitales que admitan velocidades de datos más altas, garantizando al mismo tiempo que la interferencia fuera de las bandas multicanal asignadas no sea mayor que las interferencias de canales utilizados individualmente.

	Servicios de radiocomunicaciones afectados:
Móvil Aeronáutico (OR)

	Indicación de posibles dificultades:
Ninguna prevista

	Estudios previos/en curso sobre el tema:
N/A

	Estudios a realizar por:
Grupo de Trabajo 5B del UIT-R
	con la participación de:
OACI

	Comisiones de Estudio del UIT-R interesadas:
Comisiones de Estudio 5, 6 del UIT-R

	Implicaciones para los recursos de la UIT, incluidas implicaciones financieras (consulte CV126):
Mínimas

	Propuesta regional común: Sí
	Propuesta multinacional: Sí/No
Número de países: 12

	Observaciones
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