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1.18	рассмотреть распределение на первичной основе радиолокационной службе в полосе частот 77,5−78,0 ГГц для автомобильных применений в соответствии с Резолюцией 654 (ВКР‑12);
Введение
Части полосы частот 76−81 ГГц распределены РАС, ЛРС, ЛРСС и РЛС на первичной или вторичной основе, а также СКИ (космос-Земля) – на вторичной основе. На частотах выше 30 ГГц с увеличением расстояния энергия распространяемых радиоволн уменьшается более высокими темпами, чем на более низких частотах. Это позволяет повторно использовать частоты на очень коротких расстояниях, что делает возможной более высокую концентрацию передатчиков в одном географическом районе, чем на более низких частотах.
Отмечается значительное повышение уровня использования автомобильных радарных систем, причем предполагается, что ввиду потребительского спроса на средства повышения уровня безопасности транспортных средств в предстоящие несколько лет эти системы получат относительно широкое распространение. Исследования показали, что использование технологии предотвращения столкновений может позволить предупредить значительное число дорожно-транспортных происшествий или существенным образом снизить уровень их тяжести. В некоторых регионах мира автомобильные радары успешно функционируют в этой части спектра, особенно в полосе частот 76−78 ГГц.
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Государства – члены САДК поддерживают представленный в Отчете ПСК вариант 1 метода А, предполагающий добавление первичного распределения РЛС на всемирной основе, ограниченное автомобильными применениями, в диапазоне частот между 77,5 ГГц и 78 ГГц.
Основания:	Результаты исследований свидетельствуют о том, что распределение РЛС полосы частот 77,5−78 ГГц не должно создавать серьезных трудностей для служб, действующих на первичной основе, в частности для любительской службы радиосвязи (ЛРС). Кроме того, в настоящий момент страны – члены САДК не имеют радиоастрономических систем, работающих в этих полосах частот. 
Одним из основных соображений при выборе метода А была большая значимость использования технологии предотвращения столкновений на дороге как средства предупреждения значительного числа дорожно-транспортных происшествий или снижения уровня их тяжести. Вариант 1 содержит ссылку на Рекомендацию МСЭ-R M.2057, где приведена более подробная информация о характеристиках автомобильных радаров, позволяющая лучше понять, как действует эта система, и более эффективно ее использовать.
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66−81 ГГц
	Распределение по службам

	Район 1
	Район 2
	Район 3

	77,5−78
	ЛЮБИТЕЛЬСКАЯ
ЛЮБИТЕЛЬСКАЯ СПУТНИКОВАЯ
РАДИОЛОКАЦИОННАЯ  ADD 5.A118
Радиоастрономическая
Служба космических исследований (космос-Земля)
5.149
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[bookmark: _GoBack]5.A118	Использование полосы частот 77,5−78 ГГц радиолокационной службой ограничивается использованием радаров малого радиуса действия, имеющих следующие технические характеристики: 
−	максимальная э.и.и.м. 33 дБм;
−	максимальная мощность передатчика на входе антенны 10 дБм;
−	высота подвеса антенны (над уровнем дорожного покрытия) 0,3−1 м.
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