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dans la bande 3.4 to 4.2 GHz


1. Introduction
La fourniture des services de la navigation aérienne  repose fondamentalement sur des systèmes  Communication, Navigation et  Surveillance disponibles, fiables et  intègres. Ces exigences de performances restent dépendantes  entre autres d’une disponibilité et d’une exploitation adéquate du spectre de  radiofréquences.
Dans la  Région Afrique Océan Indien,  caractérisée par de vastes espaces aériens s’étendant au-dessus de zones désertiques, océaniques ou de forêts denses et difficiles d’accès d’une part et par une faible densité en infrastructures de télécommunications d’autre part, les systèmes de télécommunications par satellite fonctionnant dans le Service fixe par Satellite  demeurent le principal support pour permettant de satisfaire les exigences de performances de l’Organisation de l’Aviation Civil International (OACI) en matière de communication, de navigation, de surveillance et de Gestion du Trafic Aérien CNS/ATM).  La bande C est celle qui est appropriée pour supporter  les services de télécommunications aéronautiques répondant  aux exigences de performances des services de la navigation aérienne, à cause de l’atténuation du signal, due aux conditions atmosphériques, dans les plus hautes bandes des fréquences.
Considérant le cas spécifique des pays en voie de développement, et la demande croissante pour  l’utilisation de la bande  3.4-4.2 GHz, la Conférence Mondiale des Radiocommunications  2007 (CMR-07) de l’Union Internationale des Télécommunications  (UIT)  a adopté la  Recommandation 724 pour l’utilisation  à titre primaire du Service Fixe par Satellite  (SFS) par l’aviation civile. Cette première étape nécessite des mesures de régulation additionnelles pour parvenir à une protection complète de cette bande. 
2. Utilisation des  stations VSAT bande  C pour les besoins aéronautiques
Depuis la Réunion régionale de Navigation aérienne, (LIM / RAN AFI, Lomé, Togo, 1988),  et au regard des difficultés de satisfaire aux exigences de l’Organisation de l’Aviation Civile Internationale (OACI) et  de l’Union Internationale des Télécommunications  (UIT) compte tenu   de la nature des  espaces  souvent difficiles d’accès et de faiblesse  densité de l’infrastructures de télécommunications, la Région AFI  a adopté la technologie satellitaire bande C pour la fourniture des services de télécommunications aéronautiques . La Réunion régionale de Navigation Aérienne  suivante (RAN/AFI/7, Abuja, Nigeria, 1997) a renforcé cette stratégie par  le développement  et l’utilisation des réseaux VSAT bande C pour mettre en œuvre, exploiter et fournir les services de  télécommunications aéronautiques.  
Pour les mêmes raisons de satisfaction aux exigences de l’Organisation de l’Aviation Civile Internationale (OACI) et  de l’Union Internationale des Télécommunications  (UIT)  et d’environnement géographique, d’autres régions de l’OACI comme les Caraïbes (CAR), l’Amérique du Sud (SAM) ou le Moyen-Orient (MID) ont largement recours à la technologie VSAT en bande C pour les besoins de l’aviation civile. 
A ce jour, plusieurs réseaux  VSAT de télécommunications aéronautiques  ont été développés, mis en œuvre :

· Le réseau AFISNET, premier réseau de télécommunications par satellite à vocation aéronautique    avec près de  100 nœuds  couvre l’ensemble l’Afrique Occidentale et  Centrale et l’Océan Indien avec des extensions en Afrique du Nord, en Afrique du Sud et en Europe (France et Espagne) ; il permet la fourniture d’un service de navigation aérienne sans couture sur le continent avec une très bonne qualité de service ;
·  Le réseau CAFSAT avec une dizaine de  nœuds  relie l’Afrique à l’Amérique du Sud et permet de rendre des services de navigation aérienne sécurisés au-dessus de l’Atlantique ;   
· Les réseaux NAFISAT & SADC-2  avec plus de 35 nœuds  couvrent  l’Afrique ave australe,  l’Afrique de l’Est et le Moyen orient et complètent la couverture de la Région AFI par leur interconnexion au réseau AFISNET.
· Les réseaux REDDIG and MAEVA assurent des fonctions similaires en Amérique du Sud et dans les Caraïbes.
Tous ces réseaux en plein développement, couvrent  aujourd’hui l’ensemble du  continent Africain, l’Amérique du Sud, les Caraïbes, l’Atlantique, et le Moyen orient et constituent le véritable  support pour la fourniture  des services de la navigation aérienne dans l’ensemble de ces régions. Ils permettent  de fournir des  services  de télécommunications aéronautiques, continues, disponibles,  fiables et intègres, conformes aux normes de l’Organisation de l’Aviation Civile Internationale (OACI).
Ainsi, l’utilisation de la technologie VSAT en bande C par l’aviation civile, a permis de résoudre les carences en matière de télécommunications aéronautiques qui impactaient négativement la sécurité de la navigation aérienne dans notre région. Les améliorations enregistrées concernent l’ensemble des services de télécommunications aéronautiques : 
·  Service  Fixe Aéronautique  (SFA) ; ATS/DS, RSFTA, AIDC
· Service  Mobile Aéronautique  (SMA); amélioration des communications entre Pilotes et Contrôleurs par l’extension de la couverture VHF et l’établissement de communications digitales
· Service  de Radionavigation  (SRNA); transport des données de navigation   
· Services  de  surveillance; exchanges  de donnés de  surveillance 
L’utilisation de la technologie VSAT bande C demeure à l’heure actuelle, le principal moyen pour la Région Afrique et Océan Indien d’assurer de manière satisfaisante sa mission de fourniture des services de sécurité aérienne.
Cependant, la région Afrique et Océan Indien reste préoccupée par de  la forte demande des opérateurs mobiles (IMT) dans la bande 3.4-4.2 GHz, et voudrait appeler l’attention de la réunion  sur les dangers et les conséquences graves que de nouvelles attributions dans cette bande entraineraient pour la sécurité de la navigation aérienne, en plus des risques de brouillage déjà existants et qui ont été confirmés par plusieurs études.
3. Action de la part de la Réunion
Les réseaux VSAT fonctionnent  dans l’allocation du Service par Satellite (SFS) qui, du point de vue de l’UIT n‘est pas un service lié à la sécurité de la vie. Toutefois, la Conférence Mondiale des Radiocommunications 2007(CMR-07) a adopté la Recommandation 724 sur l’utilisation par l’aviation civile des allocations de fréquences du Service par Satellite (SFS)  à titre primaire.  Ce qui constitue un  pas important pour la protection  des services aéronautiques.  
Cette   recommandation reconnaît  notamment que les réseaux  VSAT fonctionnant dans le Service par Satellite (SFS)  peuvent également  être utilisés également pour les services de sécurité aéronautiques dans les zones ou le manque d’infrastructure de communications  ne permet pas de satisfaire aux exigences de l’aviation civile moderne. Les  Administrations, particulièrement dans les pays en voie de développement  ont été invitées à reconnaître rapidement l’importance des VSAT pour la modernisation des systèmes de télécommunications et à  encourager la mise en œuvre des systèmes VSAT pour supporter les besoins en communications aéronautiques. Elles ont été également encouragées à étendre et à délivrer  au maximum  les autorisations pour permettre l’utilisation de la  technologie VSAT  pour les communications aéronautiques. 
Les résultats obtenus par la Recommandation 724, doivent  être consolidés  en  limitant les  nouvelles attributions pour les IMT   dans la bande 3.4-4.2 GHz. A cet effet, un projet de résolution est proposé en annexe  de ce document pour renforcer la protection de l’usage des VSAT à des fins aéronautiques.  Le groupe de gestion des fréquences de la région AFI recommande   la prise en compte des préoccupations portées ici pour permettre à la région AFI de fournir des  services de navigation aérienne continus, sécurisées et fiables et de  garantir  la construction d’un ciel Africain sûr.
4 Conclusion
Il convient de saluer l’amélioration de la sécurité de la navigation aérienne dans les Régions Afrique et Océan Indien (AFI), Amérique du Sud(SAM), Caraïbes (CAR) grâce à l’utilisation de la technologie satellitaire VSAT band C. La consolidation de l’utilisation de cette technologie doit être poursuivie pour pérenniser les acquis résultant des efforts déployés il y a plus de vingt ans.
A ce titre la réunion est invitée à :

· Encourager les Etats de la Région AFI à poursuivre leur effort pour l’amélioration de la Sécurité de la navigation aérienne par l’utilisation des réseaux VSAT bande C ;
· Renforcer  la  protection de l’utilisation  du Service Fixe par Satellite en bande C par l’aviation civile,  en tant que service  lié à la sécurité de la vie ;
· Inscrire  la  proposition de Résolution en annexe  à l’ordre du jour de la prochaine conférence Mondiale des Radiocommunications (CMR-15).
APPENDIX
DRAFT NEW RESOLUTION
Proposal for a draft Resolution text related to the Agenda Item proposal
for the protection of the VSAT usage in the band 3.4 to 4.2 GHz
_____________

DRAFT RESOLUTION [VSAT_C_BAND] (WRC-12)

Consideration of regulatory actions in order to provide adequate protection to VSAT

usage for safety application in the band 3.4-4.2 GHz
The World Radiocommunication Conference (Geneva, 2012),

considering

a) 
that remote and rural areas often still lack a terrestrial  communication infrastructure that meets the evolving requirements of modern civil aviation; 

b) 
that the cost of providing and maintaining such an infrastructure could be expensive, particularly in remote regions; 

c) 
where an adequate terrestrial communication infrastructure is not available  VSAT systems operating in the fixed-satellite service (FSS) are the only viable option to augment the terrestrial communication infrastructure in way that ensures the overall system satisfies the requirements of the International Civil Aviation Organization’s (ICAO) ; 

d) 
 

e) 
that establishing and utilizing satellite communication systems for civil aviation would also bring benefits for developing countries and countries with remote and rural areas by enabling the use of VSAT systems for non-aeronautical communications; 

f) 
that in the cases identified in considering e) it is necessary to draw attention to the importance of aeronautical communications as opposed to non-aeronautical communications, 

noting

a) 
that the FSS is not a safety service; 

b) 
that Resolution 20 (Rev.WRC-03) resolves to instruct the Secretary-General “to encourage ICAO to continue its assistance to developing countries which are endeavouring to improve their aeronautical telecommunications ...”, 

resolves


that WRC-[15/16] considers, based on the results of ITU-R studies, additional regulatory measures providing the appropriate level of protection to support the existing and future implementation of very small antenna used for safety aeronautical satellite communications referred in considering c),
invites ITU-R


to conduct in time for WRC-[15/16] the necessary studies to identify any regulatory measures needed to ensure the appropriate level of protection for VSATs operating in the frequency band 3.4 to 4.2 GHz used to augment a terrestrial communication network such that it meets the requirements of ICAO;
further invites

all members of the Radiocommunication Sector and the International Civil Aviation Organization (ICAO) to contribute to these studies,

instructs the Secretary-General

to bring this Resolution to the attention of ICAO.
_____________
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