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PARTIE 28

Point 1.28 de l'ordre du jour – Signaux de correction différentielle 
dans la bande 108-117,975 MHz
Introduction

De nouvelles exigences sont imposées à l'aviation pour la transmission de données complémentaires destinées au service mondial de navigation par satellite (GNSS), destinées à être utilisées par les récepteurs d'aéronef afin de satisfaire aux prescriptions rigoureuses en matière de précision et d'intégrité relatives aux applications du GNSS pour l'approche et l'atterrissage de précision. Ce nouveau système de complément au sol (GBAS) devrait être exploité dans la bande de fréquences 108-117,975 MHz. Les systèmes qui utilisent actuellement cette bande sont les systèmes ILS et VOR.

L'OACI a élaboré des normes internationales applicables pour un système de surveillance dans lequel les données obtenues par les systèmes de navigation à bord d'un aéronef sont transmises sur une liaison de données aux autres aéronefs ainsi qu'au contrôle du trafic aérien. Ce système prend en charge des fonctions de navigation et de surveillance et il est prévu pour fonctionner également dans les bandes 108-117,975 MHz. 

Pour garantir la compatibilité entre ces nouveaux systèmes de navigation et de surveillance et les stations de radiodiffusion FM, il faut veiller à ce qu'ils ne causent pas de brouillage à la réception des signaux de radiodiffusion FM ou qu'ils n'imposent pas de contraintes au service de radiodiffusion exploité dans la bande 87-108 MHz. Ces questions ont déjà été traitées lors de la conception du GBAS en ce qui concerne la coordination avec l'utilisation actuelle des bandes et les normes établies par l'OACI pour les récepteurs d'aéronef. 
La situation est plus compliquée en ce qui concerne les systèmes de navigation et de surveillance car ceux-ci mettent en jeu des transmissions à partir des aéronefs, alors que le GBAS fonctionne à partir de positions connues sur les aéroports, de la même manière que les ILS et VOR sont utilisés actuellement. La Recommandation UIT-R SM.1009-1 établit les conditions à appliquer pour assurer la compatibilité entre la bande II de la radiodiffusion FM et l'utilisation des ILS/VOR.

Afin d'éviter de faire dépendre l'introduction de nouveaux systèmes de navigation et de surveillance des résultats d'une analyse complexe avec évaluation des nouveaux risques de brouillage du à des émissions aéroportées non localisées, la proposition faite ici tire parti des études de l'OACI et de l'expérience acquise dans le développement et la mise en œuvre de la Recommandation UIT‑R SM.1009-1, en limitant l'utilisation initiale des nouveaux systèmes dans la bande 108‑117,975 MHz aux fréquences supérieures à 112 MHz. Une telle solution est possible car la bande de garde est suffisante pour assurer que l'interaction entre les services concernés peut être négligée et parce que les normes d'immunité de l'OACI pour les nouveaux récepteurs représentent une amélioration des normes actuelles pour les ILS/VOR.

La situation dans la gamme 108-112 MHz est plus problématique en raison de la poursuite de son utilisation intensive par l'ILS et de la proximité de la bande de radiodiffusion FM à 87,5‑107,9 MHz, et elle nécessitera des études complémentaires pour s'assurer des conditions dans lesquelles les nouveaux systèmes aéronautiques peuvent être introduits dans la partie de la bande au‑dessous de 112 MHz.

La bande choisie est actuellement attribuée au service de radionavigation aéronautique. Les nouvelles applications de navigation et surveillance envisagées dans cette bande n'entrent pas dans la définition du service de radionavigation (c'est-à-dire, utilisant les propriétés de la propagation des ondes radioélectriques), et une modification de l'attribution de cette bande est nécessaire. Une attribution additionnelle doit donc être faite pour permettre à ces systèmes de fonctionner dans la bande 108-117,975 MHz. Ces applications de navigation et surveillance sont conformes à la définition du service mobile aéronautique (R). L'introduction de ces systèmes nécessite donc une attribution additionnelle au AM(R)S dans la bande de fréquences appropriée.
Cette proposition comporte un nouveau renvoi au Tableau d'attribution des bandes de fréquences, associé à une Résolution de la CMR-03, qui permet l'utilisation de cette bande par les systèmes normalisés par l'OACI qui assurent des fonctions de navigation et surveillance. L'OACI est en train d'établir des normes qui assureront la compatibilité entre ces systèmes et la norme OACI pour les ILS/VOR. Ces «normes et pratiques recommandées (SARPs)» pour la compatibilité seront incorporées, avec les informations et directives nécessaires, à l'Annexe 10 de la Convention de l'OACI.
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La bande 108-117,975 MHz peut, de plus, être utilisée par le service mobile aéronautique (en route) à titre primaire, limité aux systèmes qui transmettent des informations de navigation pour la surveillance et la navigation aérienne, conformément aux normes reconnues de l'aviation internationale. Cette utilisation doit être conforme à la Résolution [EUR/13A28-1] (CMR‑03) et ne doit pas causer de brouillage préjudiciable aux stations du service de radionavigation aéronautique qui fonctionnent conformément aux normes aéronautiques internationales, ni demander de protection vis-à-vis de ces stations.
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PROJET DE RéSOLUTION [EUR/13A28-1] (CMR-03)

Utilisation de la bande 108-117,975 MHz par des services aéronautiques autres que le service de radionavigation aéronautique

La Conférence mondiale des radiocommunications (Genève, 2003),

considérant

a)
l'attribution actuelle de la bande de fréquences 108-117,975 MHz au service de radionavigation aéronautique;

b)
les besoins actuels du service de radiodiffusion exploité dans la bande de fréquences 87‑108 MHz;

c)
la nécessité pour la communauté aéronautique de fournir des services complémentaires par l'intermédiaire d'une liaison de données afin d'améliorer les fonctions de navigation et de surveillance,

reconnaissant

a)
que la priorité doit être accordée au service de radionavigation aéronautique fonctionnant dans la bande de fréquences 108-117,975 MHz;

b)
que, conformément à l'Annexe 10 de la Convention de l'Organisation de l'aviation civile internationale (OACI), tous les systèmes aéronautiques doivent respecter les impératifs des normes et pratiques recommandées (SARPs);

c)
que, comme l'indique la Recommandation UIT-R SM.1009, l'UIT-R a déjà défini des critères de compatibilité entre le service de radiodiffusion fonctionnant dans la bande 87‑108 MHz et le service de radionavigation aéronautique fonctionnant dans la bande 108‑117,975  MHz; 

d)
que tous les problèmes de compatibilité entre les systèmes de radiodiffusion FM et les systèmes au sol de transmission des signaux de correction différentielle pour la radionavigation par satellite, et normalisés par l'OACI, ont été examinés,

notant

a)
que les systèmes aéronautiques convergent vers un environnement de communications par liaison de données pour assurer des fonctions de navigation et de surveillance aéronautique, qui doivent être mises en œuvre dans les bandes de fréquences existantes;

b)
qu'il n'existe pas actuellement de critères de compatibilité entre le service de radiodiffusion exploité dans la bande 87-108 MHz et les services aéronautiques complémentaires assurant des transmissions avec les aéronefs que l'on envisage d'exploiter dans la bande adjacente 108-117,975 MHz;

c)
que des études de l'OACI ont confirmé que les systèmes aéronautiques complémentaires que l'on envisage de mettre en oeuvre sont compatibles avec l'utilisation actuelle de la bande 108‑117,975 MHz,

décide

1
que les dispositions de la présente Résolution et du numéro 5.YYY entreront en vigueur le [4 juillet 2003];

2
que tout système aéronautique complémentaire prévu pour fonctionner dans la bande de fréquences 108-117,975 MHz devra au minimum, respecter les critères d'immunité vis-à-vis de la radiodiffusion FM qui figurent dans l'Annexe 10 de la Convention de l'Organisation de l'aviation civile internationale (OACI) pour les systèmes de radionavigation aéronautiques existants exploités dans cette bande de fréquences;

3
que les systèmes aéronautiques complémentaires exploités dans la bande 108‑117,975 MHz ne doivent imposer aucune contrainte supplémentaire aux stations du service de radiodiffusion exploitées dans les bandes attribuées à ce service dans la gamme de fréquences 87‑108 MHz;

4
que les fréquences au-dessous de 112 MHz ne devront pas être utilisées par ces nouveaux systèmes aéronautiques tant que toutes les questions de compatibilité avec la bande de fréquences adjacente inférieure de 87 à 108 MHz n'auront pas été examinées,

invite l'UIT-R

1
à étudier toute question de compatibilité qui pourrait se poser entre le service de radiodiffusion et les nouveaux services aéronautiques à la suite de l'introduction de ces nouveaux services mentionnés au point b) du notant et d'élaborer, si nécessaire, des Recommandations UIT-R nouvelles ou révisées;

2
à porter les résultats de ces études, si nécessaire, à l'attention d'une future CMR compétente pour déterminer les éventuelles mesures à prendre,

charge le Secrétaire général

de porter la présente Résolution à l'attention de l'OACI.

_____________







• Pour des raisons d'économie, ce document est communiqué sur CD-Rom. Les participants sont donc invités à venir à la réunion avec leur •
exemplaire personnel, étant donné qu'aucun autre exemplaire ne pourra être distribué. 
Un CD-Rom contenant les documents préparatoires sera remis à chaque participant à son arrivée.
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