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INFORME 588-1

TRANSMISIONES DE FACSIMIL EN BLANCO Y NEGRO POR CIRCUITOS COMBINADOS
METALICOS Y RADIOELECTRICOS EN EL SERVICIO MOVIL MARITIMO
Y EN EL SERVICIO MOVIL MARITIMO POR SATELITE

(Cuestion 20/8)
(1974-1978)

1. Introduccion

Si bien sigue manifestandose poco interés por los servicios maritimos de correspondencia publica por
facsimil, hay indicios de que tales servicios se desarrollaran en el futuro. Por tanto, conviene conocer y especificar
las caracteristicas preferidas de un sistema. Es necesario sefialar que un servicio maritimo de facsimil puede
proporcionarse por ondas hectométricas, decaméricas y métricas, asi como por circuitos radioeléctricos por
satelites, y que, al formular cualquier serie de caracteristicas técnicas es preciso tener en cuenta los requisitos
especificos de estas distintas bandas de frecuencia.

2. Utilizacion del facsimil y aspectos relativos a la explotacion

2.1 Se considera que las transmisiones de facsimil pueden contribuir a la seguridad y eficacia del trafico
maritimo. Ademas de las transmisiones meteorologicas efectuadas ya por la Organizacion Meteoroldgica Mundial
(OMM), puede utilizarse el fasimil para difundir avisos a la navegacion. La transmision de documentos entre
barcos y estaciones costeras, permite intercambiar con rapidez y precision informacion y diagramas técnicos.

2.2 Varias administraciones han subrayado las ventajas que presentaria, desde el punto de vista de la
explotacion el poder establecer comunicaciones telefonicas entre estaciones de barco y estaciones costeras, y pasar,
si ha lugar, al intercambio de documentos por facsimil, sin necesidad de que intervenga el operador de la estacion
costera. No hay duda de que lo ideal es poder efectuar ambas transmisiones por el mismo canal radioeléctrico. Sin
embargo, varias administraciones formularon grandes reservas al respecto, asi como el desarrollo general de los
servicios maritimos puablicos de facsimil, teniendo en cuenta la mayor sobrecarga que ello entrafiaria para las
bandas de frecuencias maritimas, ya bastante congestionadas. Esta limitacién no se aplica al servicio movil
maritimo por satélite.

23 En Noruega, las transmisiones de facsimil se realizan en forma de difusién de noticias a las estaciones de
barco y como parte de la correspondencia normal entre estaciones de barcos y abonados de la red publica, con
equipo que funciona de conformidad con las especificaciones del CCITT. Estados Unidos transmite informacion
sobre el estado de los hielos a los barcos que surcan los Grandes Lagos, utilizando normas analogas a las
empleadas por la OMM; se ha observado también la necesidad de comunicaciones de facsimil para la
correspondencia publica entre barcos y estaciones costeras y entre un barco y otro, utilizando paginas de 21,6 cm
por 28 cm (8,5 pulgadas por 11 pulgadas), asociadas a las llamadas sobre los canales radiotelefonicos. Para tal fin
no se pueden emplear las normas de la OMM, en que se utilizan rollos de papel de 48,3 cm (19 pulgadas) de
anchura. Las normas técnicas de este sistema de comunicacion por facsimil tendrian algunos parametros comunes
con las normas de la OMM y del CCITT, pero también existen algunas diferencias importantes que las hacen
incompatibles entre si.

Otras administraciones incluida la del Reino Unido, han realizado pruebas de facsimil, pero de momento
no explotan estos servicios.

3. Caracteristicas del sistema

3.1 Consideraciones generales

En general, se coincide en que, en la medida de lo posible, todos los servicios maritimos de correspon-
dencia publica de facsimil deben ajustarse a una sola serie de normas. Sin embargo, en el servicio maritimo
internacional, en la actualidad se emplean dos series de caracteristicas: las especificadas por la OMM* para la
transmision de mapas meteorologicos, y las especificadas por el CCITT**, para la transmision a través de
circuitos metalicos.

* Manual de la OMM sobre el Sistema Mundial de Telecomunicaciones, 1974, Volumen I, parte III.

**  CCITT, Tomo VII, Recomendacién T.10 bis (revisada), 1976.
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3.2 Frecuencia central y frecuencias correspondientes al «negro» y al «blanco»

Se observé que la frecuencia central utilizada generalmente para transmitir mapas meteorologicos era la de
1900 Hz, de conformidad con la Recomendacion 343 del CCIR. No obstante, esta Recomendacion se refiere en
general a las transmisiones a través de circuitos radioeléctricos fijos y normalmente no incluye las prolongaciones
a traveés de las redes telefonicas pablicas. Se considerd, pues, que no era adecuada, en un sentido estricto para la
correspondencia publica por facsimil en el servicio maritimo. También se observé que, de conformidad con el
Ruego 24 (Kyoto, 1978), para las transmisiones de cartas meteorologicas destinadas a ser recibidas en las
estaciones de barco se utiliza, en principio, la modulacién de frecuencia directa de la frecuencia radioeléctrica
asignada. Tampoco esta Recomendacion seria adecuada para un servicio publico de facsimil. Se convino en que,
si bien convenia adoptar una sola frecuencia central, desde el punto de vista practico, el empleo de dos valores
distintos para los servicios de mapas meteoroldgicos y de correspondencia publica por facsimil respectivamente,
no plantearia problemas insuperables y podria lograrse mediante un ligero reajuste de los receptores.

Se sefiala que, si bien la OMM utiliza la frecuencia inferior para el «negro» y la superior para el
«blanco», lo cual esta en contradiccién con la norma del CCITT, no hay una necesidad apremiante de normalizar
esta caracteristica particular, porque la mayoria de los registradores de facsimil estan provistos de un conmutador
de inversion de polaridad.

3.3 Indice de cooperacion®

El indice de cooperacion recomendado por el CCITT, es 264, y el empleado por la OMM, 288. Existen
razones muy fuertes para que estas especificaciones no puedan alinearse entre si, en lo tocante a esta
caracteristica. La Comision de Estudio estima que debe adoptarse como norma del servicio maritimo el valor
fijado por el CCITT, a pesar de que una Administracion (Reino Unido) considera que la ligera distorsion del
formato de la imagen que podria causar la adopcion del valor 288 de la OMM podria tolerarse en el servicio de
correspondencia publica.

34 Velocidad de exploracion

Se opina generalmente que puede adoptarse la velocidad de exploracion de 180 lineas por minuto**
recomendada por el CCITT, por constituir un compromiso razonable entre la transmision rapida de mensajes y la
proteccion contra los efectos de la propagacion por trayectos multiples en circuitos de larga distancia.

Parece que en las transmisiones meteorologicas de la OMM a través de circuitos radioeléctricos no se
utiliza normalmente una velocidad de exploracién superior a 120 lineas por minuto, a pesar de que los equipos de
la OMM estan provistos también para transmitir a una velocidad de 240 lineas por minuto. Sin embargo, algunas
administraciones preconizan la adopcion de un valor de 240 lineas por minuto, admitido por el CCITT, pues ello
aceleraria la transmision de mensajes y permitiria la recepcion por los equipos registradores de mapas meteo-
rologicos existentes que funcionan a 120 lineas por minuto, y se piensa que el resultado sera satisfactorio, incluso
en condiciones de propagacion por trayectos miultiples. Por tanto la Comisién de Estudio ha considerado que
debe aplazarse toda decision sobre este parametro mientras siga en estudio el problema. Es posible que pueda
disponerse, en la practica, de una velocidad de exploracion, para acelerar las transmisiones, en condiciones
favorables.

35 Senial de control arranque/parada

Algunas administraciones estiman que la sefial de control de tipo arranque/parada del CCITT, utilizada
en circuitos metalicos, podria no ser suficientemente segura para ser utilizada normalmente en circuitos
radioeléctricos por ondas hectométricas y decamétricas. Por tanto, se ha sugerido que tal vez sea mejor utilizar las
sefiales de tipo arranque/parada de la OMM ***, concebidas especialmente para los circuitos radioeléctricos, en
todas las necesidades del servicio maritimo. Es necesario seguir estudiando este problema.

El «indice de cooperacion» se define como 1/7 veces la relacion entre la longitud de la linea y la separacion entre lineas.
Las Recomendaciones del CCITT permiten también utilizar 240 lineas por minuto y otras velocidades de exploracion.

La sefial de arranque consiste en sefales «negro» y «blanco», alternadas, repetidas a una frecuencia de 675 Hz durante un
periodo S segundos.

La senal de parada consiste en sefiales «negro» y «blanco» alternadas, repetidas a la frecuencia de 450 Hz, durante un
periodo de 5 segundos, seguida de 10 segundos de sefiales «negro» transmitidas en forma continua.
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3.6 Eleccion de caracteristicas

Se estima que ni las caracteristicas del CCITT ni las de la OMM satisfacen plenamente los requisitos para
las transmisiones por ondas hectométricas y decamétricas en todos los aspectos. El Reino Unido ha sugerido que
se adopten las especificaciones de la OMM, en su conjunto, para el servicio maritimo de correspondencia publica
por facsimil, salvo para la velocidad de exploracion, que debe ser de 180 lineas por minuto debido a los
problemas de propagacion radioeléctrica con que se tropieza en las bandas de frecuencias de ondas hectométricas
y decameétricas y en interés de la compatibilidad con el servicio de mapas meteorologicos.

Sin embargo, si bien se aceptd que era necesario disponer de sefiales especiales de control para el servicio
de ondas hectométricas y decamétricas, se consideré prematuro adoptar de momento para los servicios de
carrespondencia publica todas las normas de la OMM. También se sefiald que la transmisidon por circuitos de
ondas métricas y circuitos radioeléctricos por satélite seria suficientemente buena para poder utilizar las normas
del CCITT.

No obstante, hubo un consenso general sobre algunas caracteristicas que se enumeran a continuacion.

Modulacién de la subportadora modulacion de frecuencia
Frecuencia central ( fj) 1700 Hz
Frecuencia correspondiente al «negro» fo + 400 Hz
Frecuencia correspondiente al «blanco» fo — 400 Hz
Estabilidad de frecuencia + 32 Hz, en un periodo
de 15 minutos
indice de cooperacion 264
4. Conclusion

La Comision de Estudio considerd que para las comunicaciones por ondas métricas y por satélite no
pueden utilizarse satisfactoriamente las sefiales del CCITT ni de la OMM.

Es probable que para las transmisiones por ondas hectométricas y decamétricas se requieran sefiales
especiales de control, que posiblemente sean incompatibles con las recomendaciones existentes del CCITT.

Es necesario proseguir los trabajos para determinar el caracter preciso de esas sefiales de control, asi como
el valor o los valores preferidos de la velocidad o velocidades de exploracion para uso maritimo. Seria muy
conveniente, sin embargo, establecer una norma unica para el servicio movil maritimo por satélite.

Nota 1. — Se llama igualmente la atencion sobre la Recomendacion T.3 del CCITT en relacion con un aparato
de facsimil que permite transmitir, a través de la red telefonica general de conmutacién, un documento de
formato A4 en 3 minutos aproximadamente, asi como sobre los estudios del CCITT en relacion con un aparato
de facsimil digital con un tiempo de transmision inferior a 1 minuto. Estos aparatos podrian presentar un interés
especial para las conexiones del servicio moévil maritimo por satélite y para las conexiones en ondas métricas.
Nota 2. — Se ruega al Director del CCIR que seiiale este Informe a la atencion de la OMI, de la OMM y del
CCITT.

INFORME 743-1

EVALUACION DE LA CALIDAD DE TRANSMISION POR CANALES DIGITALES
EN EL SERVICIO MOVIL MARITIMO

(Cuestion 42/8)
(1978-1982)

1. Introduccion

Las actuales necesidades en lo que respecta a la calidad de transmision a través de canales digitales del
servicio movil maritimo en ondas decamétricas, plantean una serie de complejos problemas. La satisfaccion de las
crecientes necesidades de los sistemas de radiocomunicaciones maritimas exige la automatizacion de los procesos
de preparacion, transmision y registro de los mensajes; es necesario, asimismo, automatizar el establecimiento de
los circuitos y los procedimientos de deteccion y correccion de errores.

Sobre este particular, el CCIR ha efectuado ya ciertos trabajos:

— se ha recomendado un sistema de impresion directa con deteccion y correccion de errores, que varios paises
vienen utilizando desde hace varios aios,

—  se estan resolviendo satisfactoriamente los problemas que plantea la creacion de un sistema digital de llamada
selectiva para atender las futuras necesidades del servicio movil maritimo.



